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Sachverhalt:

Neugestaltung Innenstadt Nord

+ Einfithrung

Fir die Oelder Innenstadt sind im Stadtentwicklungskonzept 2015 + eine Anzahl von Projekten
vorgesehen, welche den Erhalt der Funktionsfahigkeit und die Attraktivierung des Zentrums von
Oelde vorsehen. Die stadtebaulich-planerischen Zielvorstellungen der Stadt Oelde fiir das Gebiet
der Innenstadt, wie die Starkung der 6konomischen Funktion als Zentrum sowie die Steigerung der
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Aufenthaltsqualitat durch MaBnahmen im Bereich der Verkehrsflihrung und im 6ffentlichen Raum,
sind zu verfolgen.

Eine Anzahl von Projekten im rdumlichen Bereich der Oelder Innenstadt wird dazu im
Stadtentwicklungskonzept 2015 + benannt (bspw. Entwicklungsflachen, Parkraumkonzept,
Verkehrskonzept, Innenstadteingdnge, Ubergang Innenstadt -  Vier-Jahreszeiten-Park,
Gestaltungssatzung/Denkmalbereich, City-Management), die verschiedenen MaBnahmen verteilen
sich Uber das gesamte Gebiet, dessen Umgrenzung mit dem Ratsbeschluss vom 17. September
2007 festgelegt wurde (Vorlage B 2007/610/1062 — Untersuchungsgebiet Innenstadt — Beschluss
zu vorbereitenden Untersuchungen gem. § 141 BauGB). Die Oelder Innenstadt lasst sich demnach
in die drei Bereiche Innenstadt Suid, Innenstadt Mitte und Innenstadt Nord unterteilen.

INNENSTADT NORD

INNENSTADT MITTE

INNENSTADT SUD

Bereits im Vorfeld der Erstellung des Stadtentwicklungskonzeptes 2015 + wurden im Bereich der
nordlichen Innenstadt umfassende MaBnahmen durchgefiihrt, um diese funktional zu starken und
stadtebaulich aufzuwerten. So wurden u.a. der Bahnhof und das Bahnhofsumfeld mit dem
Busbahnhof erneuert, die ,Alte Post" als Jugendzentrum hergerichtet, das Jugendamt renoviert,
das Rathaus bekam eine neue Fassade und die ,BahnhofstraBe™ sowie die StraBen ,,Am Bahnhof"
und ,Engelbert-Holterdorf-StraBe™ wurden ausgebaut. Die vorerst abschlieBende MaBnahme in
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dem Bereich der noérdlichen Innenstadt ist der Umbau der RuggestraBe, der StraBen Trippenhof,
Lehmwall, Eickhoff, Am Markt und des Bernhard-Raestrup-Platzes.

+ Anlass

Fir die Jahre 2007 - 2009 wurden Gelder fiir den StraBenbau im Bereich der RuggestraBe,
Trippenhof/Am Markt, Eickhoff und Bernhard-Raestrup-Platz in den Haushalt der Stadt Oelde
eingestellt und eingeplant. Die damit verbundenen groBflachigen Eingriffe in den StraBenraum
gaben Anlass dazu, die Situation in diesem fir die Gesamtstadt so bedeutenden Bereich naher aus
Sicht der Stadtentwicklung zu betrachten, da die RuggestraBe (neben der FuBgangerzone) die
bedeutendste GeschaftsstraBe der Oelder Innenstadt ist.

Charakteristisch fir den Bereich ist eine dichte, geschlossene Bebauung mit einer Mischung von
Wohn- und Geschaftshdusern, welche den StraBenraum llickenlos gliedern. Vor allem der Bereich
der RuggestraBe wird durch

e einen straBenbegleitenden Geschaftsbereich, der nicht direkt an die FuBgangerzone
angeschlossen ist,

e ein hohes Verkehrsaufkommen, welches zusammen mit der Einbahnstralenregelung zu
relativ hohen Geschwindigkeiten fuhrt sowie

e geringe Aufenthaltsbereiche fiir die FuBganger

gepragt.

Der Charakter einer Durchgangsstralle wird durch die Fahrbahnbreiten unterstitzt und wirkt sich
negativ auf die Seitenbereiche mit den Gehwegen aus. Die Nutzung der zum Teil sehr schmalen
Gehwege ist fur Matter mit Kinderwagen, Nutzern von Rollatoren oder Rollstuhlfahrer stellenweise
nur eingeschrankt maglich, ist haufig kompliziert und wird als wenig angenehm empfunden. Park-
und Durchgangsverkehr sowie fehlende barrierefreie Ubergdnge erschweren zudem die
Bewegung in der Flache und einen Wechsel der Fahrbahnseite.

Aufgrund dessen wird dieser Bereich nicht als Teil des Zentrums angenommen, was sich negativ
auf die stadtebauliche Situation und die Situation der dort ansassigen Gewerbetreibenden
auswirkt.
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Um diesen ersten Eindruck zu Uberprifen, wurde eine Verkehrsbefragung und -zahlung am 31.
Mai und 1. Juni sowie am 4. und 5. Juni 2007 jeweils in der Zeit von 8 —12 Uhr und 14-18 Uhr im
Bereich der Ruggestralle durchgefuhrt. Die angehaltenen PKW-Fahrer wurden befragt, aus
welchem Grund sie den Weg Uber die Ruggestralte wahlen. Das Ergebnis zeigt, dass 2/3 des
heutigen Verkehrs in der Ruggestrale dem Durchgangsverkehr zuzuordnen sind. Demzufolge
resultiert das hohe Verkehrsaufkommen nicht aus dem Zielverkehr der anliegenden Geschafte und
Dienstleister oder der Bewohner.

Durch das hohe Verkehrsaufkommen mit z.T. hohen Durchfahrtsgeschwindigkeiten ist der Bereich
stark belastet und in seiner Funktionsfahigkeit eingeschrankt. Zudem schafft Durchgangsverkehr
keine Kundschaft, sondern beeintrachtigt vielmehr die Aufenthaltsqualitat und die fuBlaufige
Erreichbarkeit stark.

+ Ziele

Das Ergebnis der Verkehrsbefragung sowie die vorgefundene Situation gaben Anlass, Uber
notwendige und mdgliche umfassende MaBnahmen zur Verbesserung der Gesamtsituation und zur
Starkung der Innenstadt in diesem Bereich nachzudenken. Fir den Bereich RuggestraBe wurden
auf Grundlage der Ergebnisse seitens der Verwaltung folgende Ziele formuliert:

Verbesserung der Funktionalitat flr die ,schwacheren™ Verkehrsteilnehmer
e Starkung und Verbesserung der Aufenthaltsfunktion

e Verringerung des Durchgangsverkehrs

e Reduzierung der Geschwindigkeit zur Erh6hung der Sicherheit

o Schaffung eines Ubergangs/Anschlusses zur FuBgéngerzone

e Errichtung von Aktions- und Ausstellflachen fir Gewerbetreibende im 6ffentlichen
Raum

e Sicherstellung der verkehrstechnischen Erreichbarkeit
e Erhalt von Parkmdglichkeiten
e Verringerung der Immissionen im Innenbereich

e Erhalt funktionsttichtiger ,, Knotenpunkte™
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Anhand der darauf folgenden Uberlegungen wurde deutlich, dass allein durch die Durchfiihrung
von KanalbaumaBnahmen und die Uberplanung der StraBenquerschnitte eine Realisierung dieser
Ziele nicht mdglich sein wird.

In der Bearbeitungsphase kristallisierte sich heraus, dass die Umsetzung der Ziele allerdings
erreicht werden kann, indem das Stiick der RuggestraBBe zwischen BahnhofstraBe und Trippenhof
als FuBgangerzone ausgewiesen wird. Damit wird der Bereich der RuggestraBe (Innenstadt Nord),
der gegenwatrtig nicht als Teil der Oelder Innenstadt (Innenstadt Mitte) wahrgenommen wird, mit
dieser verbunden und damit zur hochwertigen 1A Lage. Es findet eine Anbindung an die Oelder
FuBgangerzone und gleichzeitig eine Erweiterung derselbigen statt. Durch diese MaBnahme wird
es gelingen, die fuBlaufige Kundschaft in die RuggestraBe zu flhren und dadurch die
geschaftsmaBigen Aktivitaten in der RuggestraBe zu starken. Zwischen dem Vikarieplatz, dem
Oelder Marktplatz und der neu gestalteten RuggestraBe entsteht ein ,Dreiklang®, der die drei
Bereiche der Oelder Innenstadt miteinander verbindet. Auch durch ein Griinkonzept soll die
Verbindung der verschiedenen Bereiche unterstrichen werden — denkbar ist, dies (iber Bdume im
StraBenraum aber auch durch gemeinschaftliche Aktionen der Anlieger, die bspw. Patenschaften
fur Pflanzbeete libernehmen oder mit Unterstiitzung der Stadt erganzende Pflanznahmen an ihren
Hausern und Fassaden vornehmen, zu realisieren.

Die Zugehdrigkeit wird zudem (iber die Wahl der Materialien in Anlehnung an die FuBgangerzone
unterstrichen. Durch einen niveaugleichen Ausbau und die Schaffung von Flachen mit Banken,
Baumen, Spielflachen und Platzen flir AuBengastronomie wird dieser Bereich eine
Aufenthaltsqualitat wie die FuBgangerzone ,Lange StraBe™ erhalten und den sich anschlieBenden
Bereich RuggestraBe/Trippenhof fuBlaufig attraktiv anbinden.

Der geplante niveaugleiche Ausbau der Gbrigen StraBen zu verkehrsberuhigten Geschéftsbereichen
(20 km/h) wird deren kiinftige verkehrliche Funktionalitat deutlich verandern. Ziel ist es hierbei,
den teilweise stark belastenden Durchgangsverkehr moglichst zu unterbinden, damit kinftig
weitestgehend nur noch Ziel- und Quellverkehr stattfindet. Dies wirkt sich nicht nur positiv auf das
Wohnumfeld aus, weil der Verkehrslarm zurlickgeht, sondern auch die Verkehrssicherheit der
FuBganger und Radfahrer wird sich deutlich erhéhen, da der verbleibende motorisierte Verkehr mit
vertraglicherem Tempo fahren wird. Radfahrer erlangen zudem durch diese MaBnahmen einen
verbesserten Zugang zum Bereich der Innenstadt Nord.

Die Entscheidung flir die Erweiterung der FuBgangerzone im Bereich der RuggestraBe zieht
Neuerungen in der Verkehrsfihrung der nérdlichen Innenstadt nach sich, die allesamt der
Erreichung der oben genannten Ziele dienen. So werden u.a. die Zufahrten zur Innenstadt — quasi
als Innenstadteingdnge - Uber Kreisverkehre im Bereich Konrad-Adenauer-Allee/Ruggestrafe und
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WallstraBe/Bernhard-Raestrup-Platz geleitet, um einen reibungslosen Zufluss des Verkehrs direkt
in das Zentrum hinein zu erméglichen. Eine Anderung der Fahrtrichtungen geht damit einher.

Die verschiedenen MaBnahmen in der Innenstadt Nord bauen logisch und konsequent aufeinander
auf. Die Stabilitat des Systems der einzelnen Bausteine, die im Folgenden naher erlautert werden,
ist nur zu erzielen, wenn sie in ihrer Gesamtheit umgesetzt werden.

+ EinzelmaBnahmen
Ruggestrafe

Der Bereich der RuggestraBe zwischen Trippenhof und Lehmwall wird als Mischverkehrsflache
niveaugleich ausgebaut. Der Verkehr wird vom neuen Kreisverkehr aus in geringer Geschwindigkeit
(Reduzierung von gegenwartig 50 km/h auf 20 km/h — Ausweisung als verkehrsberuhigter
Geschéftsbereich) direkt in die RuggestraBe einfahren und in Richtung Trippenhof passieren
kdnnen. Die Zufahrtssituation wird damit umgekehrt und kann Uber den im Jahr 2006 neu
angelegten Kreisverkehr (LindenstraBe/RuggestraBe/Konrad-Adenauer-
Allee/BultstsraBe/Warendorfer Strae) problemlos erfolgen. Die RuggestraBe hat von dieser Seite
einen einladenden und offenen Charakter. Die bisherige Anfahrt der RuggestraBe liber Umwege
(BahnhofstraBe und Trippenhof) wird somit aufgehoben. Durch den umgedrehten Verkehrsfluss
wird eine attraktive Zufahrt des Zielverkehrs auf das Wahrzeichen von Oelde, den Kirchturm von
Sankt Johannes, erzielt. Der Kreisverkehr fungiert somit als Stadteingang in seiner ihm
zugedachten Funktion.

Durch den Ausbau der StraBe zur Mischverkehrsflache wird die Aufenthaltsqualitat gesteigert. Ein
Wechsel zwischen den beiden StraBenseiten kann kinftig problemlos vollzogen werden, nicht
zuletzt, da der ruhende Verkehr in dieser StraBe durch die eindeutige Ausweisung von Parkflachen
neu geordnet wird. Dieser stellt bislang aufgrund der nahtlosen Aneinanderreihung der parkenden
PKW’s eine nur schwer Uberwindbare Barriere dar. Dies verbessert auch die Situation flr den
Radfahrverkehr.

Durch die Verbreiterung der Seitenbereiche werden gleichzeitig Ausstellungsflachen fir die
anliegenden Geschdfte geschaffen, wodurch die Zugehdrigkeit dieses verkehrsberuhigten
Geschaftsbereiches zur Innenstadt unterstrichen wird. Flachen fir die Anlieferung der Geschafte
werden ber(icksichtigt.

BahnhofstraBe

Die Verkehrsfiihrung der BahnhofstraBe wird umgedreht und Uber eine EinbahnstraBe vom
Bernhard-Raestrup-Platz aus anzufahren sein. Dies geschieht aus drei Griinden. Zum einen wird

Seite 6 von 13



auf der abschissigen BahnhofstraBe der Einmindungsbereich  Bernhard-Raestrup-
Platz/RuggestraBe momentan haufig mit sehr hohen Geschwindigkeiten befahren, so dass die
Querung der StraBe in Richtung FuBgdngerzone durch FuBganger und Radfahrer zu kritischen
Situationen flihrt. Zum anderen wird durch den kiinftig in entgegengesetzter Fahrtrichtung
flieBenden Verkehr der Bereich BahnhofstraBe/Bernhard-Raestrup-Platz/RuggestraBe entscharft
werden — alleine schon aufgrund der verengten Zufahrtssituation. Zudem erhoht sich die
Ubersichtlichkeit des Kreuzungsbereiches BahnhofstraBe/Lange StraBe/RuggestraBe/Bernhard-
Raestrup-Platz. Eine Aufpflasterung vor dem Querungsbereich der FuBganger verringert weiter die
Geschwindigkeit und steigert die Aufmerksamkeit der PKW-Fahrer zusatzlich. Des Weiteren wird
durch die Einrichtung der FuBgangerzone in der RuggestraBe sich der Verkehr auf den Bereich
Bernhard-Raestrup-Platz/BahnhofstraBe verlagern. Mit der Umkehrung der Fahrtrichtung vom
Bernhard-Raestrup-Platz in die BahnhofstraBe wird weiterhin ein konfliktfreier Verkehrsfluss in
diesem Bereich gewahrleistet, da auch der die Brauerei andienende Schwerlastverkehr trotz der
unterschiedlichen StraBenquerschnitte die StraBe befahren kann (Fahrproben wurden
durchgeftihrt).

Der Radverkehr wird auf der BahnhofstraBe in beiden Richtungen ermdglicht, um die direkte
Erreichbarkeit der Innenstadt und des Bahnhofs weiterhin zu gewahrleisten. Fiir die zukilinftig in
Gegenrichtung zur EinbahnstraBe (slidwarts) fahrenden Radfahrer wird auf der 6stlichen
StraBenseite durch Fahrbahnmarkierungen ein Radweg angelegt, so dass jede Richtung eine
separate Spur in ausreichender Breite erhalt.

Der Ausbauzustand der BahnhofstraBe bleibt nahezu unverandert. Einige Umbauten innerhalb der
Flachen flr den ruhenden Verkehr sind erforderlich, um weiterhin die Anfahrt des Werksgelandes
der ,Pott’s Brauerei" durch den Lieferverkehr zu garantieren.

Bernhard-Raestrup-Platz

Im Kreuzungsbereich WallstraBe/Bernhard-Raestrup-Platz/Ratsstiege wird zur eindeutigen Lenkung
des Verkehres ein Kreisverkehr (Uberfahrbar) errichtet. Die Verkehrsstrome werden durch den
Kreisverkehr eindeutig kanalisiert. Dadurch erfolgt eine Optimierung der Verkehrsablaufe und ein
neuer Eingangsbereich zur Innenstadt entsteht. Die heutige Kreuzungssituation ist undbersichtlich
und gefahrlich. Mehrfach ist es zu Unfdllen gekommen. Heute wird die Kurve der WallstraBe
oftmals mit unangepasster Geschwindigkeit durchfahren und ,geschnitten®. Ein Kreisverkehr wird
diese Situation entscharfen und gleichzeitig zu einer Geschwindigkeitsreduzierung fiihren.
Konfliktsituationen, wie sie heute durch Linksabbieger des von Westen kommenden Verkehrs
entstehen, treten durch die Leitung liber den Kreisverkehr nicht mehr auf. Zudem wird die jetzige
Zufahrt des Parkplatzes Rathaus/Innenstadt zur Entscharfung des Kreuzungsbereiches abgekoppelt
und verlegt. Eine Entflechtung des ein- und ausfahrenden Verkehrs wird méglich.
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Die StraBe ,Bernhard-Raestrup-Platz" wird als Mischverkehrsflache ausgestaltet. Im stadtebaulich
eng gefassten Einmiindungsbereich zur BahnhofstraBe (s.0.) erfolgt ein niveaugleicher Ausbau, um
die Querung der FuBgénger in die FuBgangerzone zu erleichtern. Uber den Einbau einer Rampe
wird zuvor eine Reduzierung der Geschwindigkeit und eine Steigerung der Aufmerksamkeit der
PKW-Fahrer bewirkt. Zur Lenkung des FuBgdngerverkehres wird die Ecksituation Bernhard-
Raestrup-Platz/BahnhofstraBe mit Pollern und Ketten gefasst, so dass sicher gestellt wird, dass
FuBganger und PKW-Fahrer vor Querung Sichtkontakt aufgenommen haben.

Am Bernhard-Raestrup-Platz wird zudem der ruhende Verkehr neu geordnet. Durch eine
Ausweisung als verkehrsberuhigter Geschaftsbereich, wird die zuldssige Hochstgeschwindigkeit von
50 km/h auf 20 km/h, reduziert. Zusatzlich wird eine neue Zufahrt zum Parkplatz
Rathaus/Innenstadt erstellt. Der Parkplatz in sich wird neu organisiert. Intern werden nach
jetzigem Planungsstand die beiden Parkflachen miteinander verbunden, so dass es nur noch eine
Zufahrt Uber den Bernhard-Raestrup-Platz und eine Abfahrt Uber die Ratsstiege in Richtung
Kreisverkehr geben wird.

Trippenhof / Am Markt

Die StraBe Trippenhof wird als verkehrsberuhigter Geschaftsbereich (20 km/h) niveaugleich
ausgebaut, da der bestehende StraBenquerschnitt vor allem durch sehr schmale Gehwege
gekennzeichnet ist. Uber die Ausgestaltung als Mischverkehrsfliche und die Aufweitung der
Bereiche flir FuBganger wird die Aufenthaltsqualitat erhdht. Der niveaugleiche Ausbau ermdglicht
die barrierefreie Querung der StraBe. Die StraBe Am Markt wird ebenfalls niveaugleich ausgebaut.

Der ruhende Verkehr wird neu geordnet. War bislang ein ,ungeordnetes Parken" im StraBenraum
moglich, so wird nun Uber die Ausweisung von Parkflachen eine klare Zuordnung des ruhenden
Verkehres im StraBenbild erfolgen.

Carl-Haver-Platz

Die Einmindung Carl-Haver-Platz/Konrad-Adenauer-Allee wird durch die Umlenkung des Verkehres
im Bereich der RuggestraBe als einzige Ausfahrt fungieren. Zur schnellen, optimierten und
konfliktfreien Abwicklung des Verkehres in diesem Bereich wird neben der bestehenden Zu- und
Abfahrtspur eine zusatzliche Rechtsabbiegerspur geschaffen. Dadurch teilt sich der abflieBende
Verkehr auf (ein Gutachten zur Berechnung der Abflusszeiten wurde erstellt).

Gleichzeitig wird der bestehende Rad- und FuBweg um eine PKW-Aufstellfldche nach hinten, in
Richtung Carl-Haver-Platz, verlegt. Dies dient der Sicherung des FuBganger- und Radverkehres, da
sich der abflieBende Verkehr quasi stufenweise zuerst auf den Rad- und FuBgangerverkehr und
erst danach auf den Verkehr auf der Konrad-Adenauer-Allee konzentrieren muss.
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Eickhoff/Lehmwall

Die bestehenden StraBenquerschnitte zeichnen sich vor allem durch nicht ausreichende
Gehwegbreiten aus. Beide StraBen sind fuBlaufig nur schwach frequentiert. Den Bewohnern der
StraBen sind Sonderrechte zum Parken eingerdaumt worden, weil hier kaum Mdoglichkeiten zur
Einrichtung von Stellflachen auf Privatgrund bestehen.

Es ist vorgesehen, eine Mischverkehrsflache herzustellen. Der niveaugleiche Ausbau ermdglicht die
barrierefreie Querung der StraBen. Der ruhende Verkehr wird neu geordnet. Durch die Ausweisung
von Parkflachen erfolgt eine klare Zuordnung des ruhenden Verkehres im StraBenbild.

Der Bereich Eickhoff/Lehmwall war bislang in beide Richtungen zu befahren und wird nun als
EinbahnstraBe vom Carl-Haver-Platz in Richtung RuggestraBe geflihrt. Durch Beschilderung und
Ausbaustandard soll sichergestellt werden, dass sie lediglich Anliegerverkehr aufnehmen. Die
Auswahl der Materialitat wird in Anlehnung an die Zugehdrigkeit der StraBen zum historischen
Kern Oeldes getroffen. Ein dhnliches StraBenbild wie in der Engelbert-Holterdorf-StraBe wird
geschaffen. In den FuBgdngerbereichen wird ein Pflaster zum Einsatz kommen, dass komfortabel
begangen werden kann.

Weiteres Umfeld

Die vorliegenden Plane sehen vor, die Fahrbeziehungen so zu dndern, dass der Durchgangsverkehr
aus der Innenstadt herausgehalten wird. Dadurch wird die Aufenthaltsqualitat in der Innenstadt
verbessert. Durch die Planungen werden Verkehrsstrome umgelenkt und es wird teilweise zu
starkeren Belastungen auf den qualifizierten StraBen sowie auf den im Verkehrsentwicklungsplan
festgelegten Sammel- bzw. HauptsammelstraBen, wie WallstraBe/Kleygarten/Am Bahnhof,
kommen. Diese weisen einen entsprechenden Ausbaustandard auf und kénnen die erhdhte
Belastung aufnehmen. Die gednderte Verkehrsfiihrung im Bereich BahnhofstraBe/Bernhard-
Raestrup-Platz bedingt eine Umkehrung des Verkehrsflusses in der StraBe Kleygarten in Richtung
WallstraBe. Durch die StraBenverkehrsbehdrde wird diese Planung unterstitzt.

Langfristig ~ wird  angestrebt, auch im Kreuzungsbereich ~ WallstraBe/Ennigerloher
StraBe/Paulsburg/HerrenstraBe einen neuen Kreisverkehr zu bauen. Dadurch kann, wie durch die
anderen Kreisverkehre in Oelde gezeigt wird, ein reibungsloser Verkehrsfluss erreicht werden. Ein
westlicher Eingang zur Innenstadt, der dhnlich markant wie sein Pendant an der Konrad-Adenauer-
Allee im Osten ausgestaltet wird, ist stadtebaulich wiinschenswert. Diese Planung umzusetzen ist
jedoch mit einem erheblichen Planungsaufwand verbunden, da die Ennigerloher StraBe als
LandesstraBe gewidmet ist.
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Insgesamt wird das Ziel, funktionstiichtige Knotenpunkte (Carl-Haver-Platz/Konrad-Adenauer-Allee,
Am Bahnhof/Warendorfer StraBe, WallstraBe/Bernhard-Raestrup-Platz) zu erhalten, damit erreicht.

+ Parkraum

Die Planung sieht zur Erhéhung der Aufenthaltsqualitdt in vielen Bereichen eine Ausweitung der
Aufenthalts- und Bewegungsflachen fir die FuBganger vor. Diese Freiflaichen werden zum einen
Teil Uber eine Verringerung der Verkehrsflachen fir den flieBenden Verkehr, zum anderen Teil
aber auch durch die Aufhebung von Stellflachen geschaffen.

Die beschriecbene Attraktivierung des offentlichen Raums durch die Anderung der
StraBenquerschnitte geht mit einigen Veranderungen im Bereich des ruhenden Verkehrs einher.
Lange Reihen parkender PKW’'s, die nur schwer (berwindbare Barrieren darstellen, sollen
vermieden werden. Den FuBgangern ist mehr Raum zuzugestehen, damit die Aufenthaltqualitat
Uberwiegt und die Anbindung an die Oelder FuBgdngerzone auch Uber die Gestaltung des
StraBenraums erzielt wird. Selbstverstandlich muss und soll Parken im Bereich der ndrdlichen
Innenstadt weiterhin maoglich sein.

Aufgrund dessen wurde eine Parkplatzbilanz erstellt, die aufzeigt, wo Parkplatze wegfallen und ein
Ausgleich geschaffen werden kann. Dies ist neben der oben beschriebenen gestalterischen
Neuordnung der Parkflachen im StraBenraum damit zu begriinden, dass explizit Stellplatze tber
den StraBenraum verteilt ausgewiesen und markiert werden. Angedacht ist, Uber kirzere
Parkzeiten innerhalb der StraBenziige eine hdhere Wechselfrequenz auf den Stellplatzen zu
erzielen. Die damit verbundene hohere Auslastung dient den Gewerbetreibenden. Langere
Parkzeiten werden auf den gréBeren, dffentlichen Parkpldtzen ermdglicht. Die Stellflachen an der
StraBe Eickhoff werden weiterhin ausschlieBlich den Anwohnern dieser StraBe zur Verfligung
stehen.

Um das vorrangige Ziel der UmbaumaBnahmen - die Aufenthaltsfunktion und die Attraktivitat der
Innenstadt zu starken - zu erreichen, wird der ruhende Verkehr teilweise in den duBeren Bereich
der Innenstadt verlegt. Die wegfallenden Parkplatze werden durch die Neuschaffung von
Stellpldtzen auf einem von der Stadt Oelde erworbenen Grundstick an der WallstraBBe
kompensiert, welches in fuBlaufiger Erreichbarkeit zu Innenstadt liegt.
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Bernhard-Raestrup-Platz -1

BahnhofstraBe 0
RuggestraBe (FuBgangerzone) -9
RuggestraBe (verkehrsberuhigter Geschaftsbereich) - 10
Lehmwall -4
Eickhoff -4
Am Markt -3
Carl-Haver-Platz -4
Trippenhof -1
P 1 Rathaus -6
P 2 Rathaus -2
Neubau Parkplatz WallstraBBe + 39
Summe: -5

Es ist geplant, ein abgestuftes Parkleitsystem zu errichten. Die Verkehrsfiihrung erfolgt Gber
statische Wegweiser. Vorankiindigungstafeln weisen auf allen EinfahrtsstraBen auf das neue
Parkleitsystem hin. Alle Parkméglichkeiten in der Innenstadt sind in einem Ringsystem angeordnet.
Der statische Parkwegweiser gibt die Richtung vor und weist den Fahrern den Weg. Der
Parksuchverkehr soll so auf dem Ring um die Innenstadt geleitet werden. Hier werden die
Parkplatze mit Namen benannt. Auf das bestehende Leitsystem wird teilweise zurlickgegriffen
werden koénnen.

Das Parkleitsystem wird als Informationssystem die gréBeren, offentlichen Parkplatze in der Stadt
Oelde anzeigen und Autofahrer zielgerichtet dorthin fihren. Ortsunkundigen kann damit eine
Orientierungshilfe gegeben werden, was der Erhaltung und der Foérderung Oeldes als attraktiven
Standort dient. Der Individualverkehr wird direkt zu denjenigen Parkplatzen gefiihrt, die dem
tatsachlichen Fahrziel mdglichst nahe gelegen sind. Eine Verkehrsentlastung des direkten
Innenstadtbereiches kann erzielt und der Parksuchverkehr und die damit verbundene
Umweltbelastung verringert werden. Die Reduzierung des Verkehrs im unmittelbaren
Innenstadtbereich hat Vorteile fiir die Wohnbevdlkerung, die FuBganger und Radfahrer.
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+ Bauzeitenplan

Der Bauzeitenplan gibt die Abfolge der BaumaBnahmen vor, die durch tiefbautechnische Zwange
wie Kanalanschliisse und Gefalle sowie verkehrstechnische Belange bestimmt wird. Die durch die
Verwaltung aufgestellten Rahmenbedingungen und Zielvorgaben sind:

e Umsetzung des gesamten Vorhabens innerhalb von 17 Monaten
e Dauerhafte Sicherstellung der Fahrbeziehungen

e Ermdglichung des Weihnachtsgeschaftes im Bereich der RuggestraB3e.

Folgende Bauabschnitte sind vorgesehen:

1. Bauabschnitt Juli — Dezember 2008
Bernhard-Raestrup-Platz

Eickhoff /Lehmwall

2. Bauabschnitt Januar — Mai 2009
Am Markt
Trippenhof

Einmiindung Carl-Haver-Platz/Konrad-Adenauer-Allee

3. Bauabschnitt Mai — Oktober 2009

RuggestraBe zwischen Lehmwall und Trippenhof

4. Bauabschnitt Juli — November 2009

RuggestraBe (FuBgangerzone) zwischen BahnhofstraBe und Trippenhof

Der Bereich RuggestraBe wird wahrend der gesamten Bauzeit fuBlaufig Gber die Rathaus-Passage
erreichbar sein. Bei Interesse kann den Gewerbetreibenden in den von UmbaumaBnahmen
betroffenen StraBen die Mdglichkeit gegeben werden, an einer anderen Stelle in der Innenstadt in
einem ,RuggestraBe Dorf* den Verkauf in Zelten fortzufiihren.

Fir die Gewahrleistung der Erreichbarkeit des Volksbank-Parkplatzes wird eine neue Zufahrt im
Bereich des Gebdudes ,Am Markt 8" angelegt. Der Parkplatz bleibt so auch wahrend der
Bauarbeiten in der StraBe Trippenhof erreichbar.
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+Kosten

Folgende Kosten fiir die BaumaBnahmen wurden ermittelt und in die Haushaltsplanung eingestellt:

Kreisverkehr WallstraBle,
Bernhard-Raestrup-Platz, Bahnhofstraf3e

Kanalbau 139.300 €
StraBenbau 396.150 €

Eickhoff, Lehmwall, Trippenhof,
Am Markt, Carl-Haver-Platz

Kana|bau 264600 €
StraBenbau 488.500 €
Ruggestrafle

Kanalbau 202.200 €
StraBenbau 404.100 €
Gesamtkosten 1.894.850 €

Ein Antrag auf Stadtebauférderung wurde bei der Bezirksregierung Minster gestellt. Ob
Anliegerbeitrage seitens der Stadt erhoben werden kénnen, wird derzeit umfassend gepriift.
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