Einteilung der Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) A bis F
nach HBS 2001 fir Knotenpunkte chne Lichtsignalanlage

Grenzwerte der mittleren Wartezeit fur die Qualitatsstufen
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"Die Stufe F ist erreicht, wenn der Sattigungsgrad groler als 1 ist (vol. Gleichung (7-3)).

Die einzelnen Qualititsstufen bedeuten:

Stufe A:

Stufe B:

Stufe C:

Stufe D

Stufe E:

Stufe F:

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den
Knotenpunkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr gening.

Die Fahmnéglichkeiten der wartepflichtigen Kraftfahrzeugstrome werden vom
bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind

genng.

Die Fahrzeugfihrer in den Nebenstrdmen missen auf eine merkbare

Anzahl von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind
spiirbar. Es kommt zur Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner
raumlichen Ausdehnung noch beziiglich der zeitichen Dauer eine starke
Besintrachtigung darstellt.

Die Mehrzahl der Fahrzeugfihrer muss Haltevorgdnge, verbunden mit
deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fir einzelne Fahrzeuge kénnen die
Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn sich voribergehend ein
merklicher Stau in einem Mebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder
zurlick. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr
abbauen. Die Wartezeiten nehmen sehr grofle und dabei stark streuende
Werte an. Genngfigige Verschlechterungen der Einflussgrélen kénnen zum
Werkehrszusammenbruch filhren. Die Kapazitat wird emeicht.

Die Anzahl der Fahrzeuge, die in einem Yerkehrsstrom dem Knotenpunkt je
Zeiteinheit zuflielen, ist Ober ein ldngeres Zeitintervall griler als die
Kapazitat fir diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, standig wachsende



